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' BING-Schieber-Vergaser
- TypSLA

o

Der BING-Vergaser vom Typ SLA ist ein Schiebervergaser
mit Nadeldlsen-Teiilaststeuerung, Leerlaufsystem und
Startvergaser. Sein DurchlaB ist 30° zur waagerechten
geneigt. Er wird mit 17, 18, 19 und 20 mm Durchmesser
gefertigt.

Anbau

Zur Befestigung am Motor besitzt der Vergaser einen
KlemmanschiuB, wobei die Klemmung mit der Klemm-
schelle (20), der Schraube (21) und der Mutter (22) er-
folgt. Zur Wairmedammung enthdlt. der AnschluB die
Isolierbuchse (23) und die Isolierscheibe (24). Der An-
schluBdurchmesser betrigt ohne Isolierbuchse 28 mm,
mit Isolierbuchse 26 mm. Der Stutzen auf der EinlaBseite
hat einen Durchmesser von 32 mm und eine Léange von
15 mm.

Zulaufregelung

Der Schwimmer (25) mit dem die Schwimmernadel (26)
verbunden ist, regelt in der auf der linken Seite ange-
ordneten Schwimmerkammer die Kraftstofthéhe. Hat der
liber den Schwimmerkammerdeckel (27) zulaufende Kraft-

stoff die vorgeschriebene Héhe in der Schwimmerkammer

erreicht, dann ist der Schwimmer (25) soweit angehoben,
daB er mit der Spitze der Schwimmernade! (26) gegen
den Sitz des Zuiaufventils im Schwimmerkammerdeckel
drickt und den Zulauf von Kraftstoff unterbricht. Die Ent-
nahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch den Motor
bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiege! in der Schwimmer-
kammer senkt und mit ihm auch der Schwimmer. Die Schwimmer-
nadel gibt die Bohrung des Zulaufventils frei und es kann wieder
Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

Der Schwimmerkammerdeckel (27) ist mit den Schrauben (29) am
Vergasergehduse befestigt. Die Dichtung (28) verhindert den Aus-
tritt von aufspritzendem Kraftstoff.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkdrper kénnen sich
zwischen Ventilsitz und Nadelspitze ablagern und das vollstdndige
SchlieBen des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschlossen
werden. AuBerdem ist es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintritt
in den Vergaser zu filtern. Das Filter ist so zu wéhlen, daB Fremd-
kdrper mit Abmessungen dber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstofis nicht unzuldssig behindert wird.

Der Raum iilber dem Kraftstoffspiegel ist durch die Bohrung (E)
mit der Umgebungsiuft verbunden. Ist diese Bohrung verstopft,
dann bildet sich {iber dem Kraftstoffspiegel ein Luftpolster. Der
Schwimmer kann vom Krafistoff nicht angehoben werden, wie es
zum SchiieBen des Zulautventils erforderlich ist und der Vergaser
wird Uberiaufen.

Hauptregullersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, der
vom Gasschieber (7) freigegeben wird. Dieser Schieber wird iber
einen Seilzug gegen die Kraft der Riickholfeder (9) angehoben.
Durch die Luftstromung wird im VergaserdurchiaB ein Unterdruck
gebildet, welcher Kraftstoff aus der Schwimmerkammer Uber sinen
Zulaufkanal durch das Hauptdiisensystem hindurch ansaugt. Auf
seinem Weg von der Schwimmerkammer zum VergaserdurchlaB
durchstrémt der Kraftstoff den Verbindungskanal, die Hauptdise (1)
und die Nadeldiise (2). In der Nadeldiise wird durch Querbohrungen
Luft zugemischt, die durch den Kanal (Z) zustrémt. Der Raum
unter der Hauptdiise wird mit der Dichtung (17) und der Ver-
schraubung (16) abgeschlossen.

Im Teillastbereich, also wenn sich der Gasschieber zwischen einem
und drei Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird weniger Kraft-
stoff bendtigt, als bei Vollgas. Der ZufluB des Kraftstoffs zum Ver-
gaserdurchlaB wird deshalb mit einer Diisennadel (3) gedrosselt,
die im Schieber (7) mit Hilfe der Klemmfeder (8) befestigt ist und
in die Nadeldiise (2) eintaucht. Je nach Abmessung eines flachen
Kegels am unteren Ende der Diisennadel wird ein gréBerer oder
kleinerer Ringspalt zwischen Diisennade! und Nadeldiise freigege-
ben. Zur Feineinsteilung kann die Disennadel im Gasschieber in
mehreren, verschieden hohen Positionen (Nadelstellungen) befestigt
werden, welche wie der Kegel der Disennadel die angesaugte
Kraftstoffmenge beeinflussen. Eine héhere Nadelstellung ergibt
einen grdBeren Ringquerschnitt in der Nadeldiise, der mehr Kraft-
stoff durchléBt und umgekehrt. ,Nadeisteilung 2* bedeutet dabsi,
daf die Disennadel mit der zweiten Kerbe von oben in der Klemm-
feder befestigt ist. Bei geringer Schieberéffnung beeinfluBt zu-
satzlich die Form des Gasschiebers an seinem unteren Ende die
geférderte Kraftstoffmenge. Die zylindrische Ausnehmung, Luft-
polster genannt, sorgt mit zunehmender Héhe fiir Abmagerung des
Gemisches. Die filterseitige Aussparung, Ausschnitt genannt, wirkt
mit zunehmender Hohe in gleicher Weise, beeinfluBt jedoch das
Gemisch bis zu einem gréBeren Gasschieberhub.

Die Einstellung des Vergasers wird mit Hauptdiisen und Nadeldiisen
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verschiedener GrdBen, sowie mit Gasschiebern und Diisennadein
verschiedener Ausflihrungen vorgenommen.

Die Gasschieberfaufbahn wird oben mit der Deckelverschraubung
(10) verschlossen. Das Spiel des Seilzuges wird mit einer Stell-
schraube (11) und der Kontermutter (12) eingestelit und solite bei
Leerlauf ca. 3 mm betragen. Zur Abdichtung des Seilzuges, der

Steillschraube
kappe (13).
Leerlaufsystem :
Im Leerlauf des Motors ist der Gasschieber so weit geschlossen,
daB er die Gasschieberstellschraube (14) beriihrt. Mit dieser Schrau-
be kann die Leerlaufdrehzahl verédndert werden. Rechtsdrehung er-
gibt hdhere Leerlaufdrehzahl und umgekehrt. Die Gasschieberstell-
schraube (14) ist mit’ der Feder (15) gegen selbstdndiges Lésen
gesichert

In der Leerlaufstellung ist der Unterdruck am Nadeldiisenaustritt

und der Deckelverschraubung dient die Schutz-

so gering, daB (ber das Hauptreguliersystem kein Kraftstoff ge-
fordert werden kann. Die Kraftstoffzufuhr zur angesaugten Luft

erfolgt dann uber ein Hilfssystem, das Leerlaufsystem, bestehend
aus der Leerlaufdiise (4) und der Luftregulierschraube (5} mit der
Feder (6), welche die Schraube gegen selbstandiges Lésen sichert.
Der Kraftstoff durchflieBt die Leerlaufdiise (4) und einen Kanal, in
dem er mit Luft vermischt wird, die von der Filterseite her in das
Vergasergehduse eintritt und deren Menge durch die Stellung der
Luftregulierschraube (5) bestimmt wird. Das gebildete Vorgemisch
gelangt durch das Steigrohr in den VergaserdurchlaB. Der Raum
unter dem Steigrohr ist mit der Dichtung (19) und der Schraube (18)
verschlossen.

Die Leerlaufeinstellung wird grundsétziich nur am warmen Motor
vorgenommen. Zunéchst wird die Luftregulierschraube durch Rechts-
drehung ganz eingeschraubt und um die fiir den Motor angegebene
Anzahl Umdrehungen durch Linksdrehung geéffnet. Rechtsdrehung
ergibt ein reicheres, Linksdrehung ein drmeres Gemisch. Die jeweils
angegebene Leerlaufeinstellung gilt nur als Richtwert. Die optimale
Einstellung wird meist davon etwas abweichen. Man wahlt mit der
Gasschieberstelischraube (14) die gewiinschte Leerlaufdrehzahl. Die
Luftregulierschraube wird dann geéffnet (nach links!) bis die Dreh-
zahl ansteigt. Dann schlieBt man die Schraube wieder um eine
Viertelumdrehung.

Der Leerlauf ist nur durch Verdrehen der Gasschieberstellschraube
(14) und der Luftregulierschraube (5), sowie mit Hiife von Leer-
laufdisen unterschiedlicher GréBen abzustimmen. Der Durchmesser

des Steigrohrs ist an den Kraftstoffbedarf des jeweiligen Motors .

genau angepaBt und darf deshalb nicht verandert werden.
Startvergaser

Der Startvergaser ist ein Schiebervergaser einfachster Bauart, der *:
parallel zum Hauptvergaser arbeitet. Wird sein Schieber, bestehend :

aus dem Startkolben (30) und der Hilse (31) Gber einen Seilzug
gegen die Kraft der Feder (32) angehoben, so offnet der Start-
kolben den Kraftstoffaustritt im Startvergaser, welchen er bis dahin
mit der Dichtung. auf seiner Unterseite verschlieft.
offnet die Hillse (31) einen Kanal,

Gleichzeitig !
welcher Luft von der Filterseite :

des Gasschiebers (7) zufiihrt. Diese Startluft vermischt sich im -

Startvergaser mit dem Kraftstoff, der aus dem StartgefdB Gber das
Steigrohr angesaugt wird. Beim Starten ist der Gasschieber zu
schlieBen! Das StartgefdB ist an seiner Unterseite mit der Dichtung
(38) und der Schraube (37) verschlossen.

Zur Einstellung des Startzuges dient die Stellschraube (34) mit der

Kontermutter (35) in der Verschraubung (83). Die Gummitiille (36) .

dichtet die Stelischraube gegen die Seilzughilile ab.
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